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1.

Hyrje

Stacionet e autobusëve duhet të përmbushin nevojat esenciale për pasagjerët që nisen , arrijnë si
dhe ata që presin , si dhe duhet të rregullojnë qarkullimin dhe parkingun e transportuesve –
autobusëve , taksive , automobilave etj .
Kriteret për vendosjen e stacioneve të autobusëve – Si rrjedhojë , kriteri primar i vendosjes së
tyre është afërsia apo dhe lidhja direkte me vendet për qarkullim me të cilat mund të shkëmbehen
pasagjerët , sikurse : stacionet hekurudhore , portet , aeroportet , metrotë .
Zona e aktiviteteve në stacionet e autobusëve - Sektori i udhëtarëve
Udhëtarët që shkojnë : lobi , biletaria , informacioni , shtigjet e qasjes për në autobus .
Udhëtarët që arrijnë : platforma e zbritjes , dalja .
Udhëtarët dhe personat që presin : holli I pritjes , zonat e mbuluara të pritjes .
Shërbimet shtesë për publikun : shërbimet higjienike , tualetet , ruajtja e bagazheve , dyqane të
vogla .
Sektori i Operimit të linjave të autobusëve :

• Shtegu i arritjes dhe vendparkingjet e autobusëve që vijnë;
• Shtegu i nisjes dhe vendparkingjet e autobusëve që nisen;
•

Shërbimet shtesë të stafit: tualetet, hollët e qëndrimit..

Sektori i aktiviteteve të strehimit, mirëmbajtjes dhe riparimit të autobusëve:
•

Depoja e autobusëve, e jashtme/ e hapur, në zona të mbyllura/ mbuluara, në struktura të
mbyllura (hangar);

•

Ofiçinat e riparimit;

•

Stacioni i karburantit.

Sektori i menaxhimit të aktiviteteve të stacionit dhe kompanive të transportit:
•

Menaxhmenti, administrata, stacioni i kontabilitetit;

•

Zyrat dhe postet/ banakët e kompanive të transportit;

•

Kontrolli i qarkullimit; - Menaxhimi i mirëmbajtjes dhe ofiçinave të riparimit.
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2.1 Analiza e Hapsirës se Stacionit Ekzistues

Është nje siperfaqe mjaftë e gjër e cila mbulon nevojat e pasagjerëve dhe numrin e Autobusave
për komunën e Rahovecit, zgjedhja arkitekturore që i është bërë e bën atë shumë funksionale dhe
i jep një pamje shumë të bukur qytetit si nga ana estetike po ashtu edhe asaj urbane, sepse bëhet
nje nderlidhje mes arkitektures modern dhe asaj te vjeter.
Hapesira e stacionit ne përberjen e saj ka shtigje për ecje për pasagjerët rreth objektit të stacionit
të autobusave po ashtu ka hapësira të gjelbëra dhe parqe të vogla të cilat mund të kenë disa
funksione si kënd i lojrave për fëmijë dhe krijimin e një mikroklime, është i përberë kryesisht me
gjelbërim të ulët, të mesëm dhe të lartë.
Ajo që e bën të veqantë këtë objekt është pamja e jashtme e fasadës dhe forma e objektit sepse i
jep gjallëri dhe frymë të re zonës për rreth saj dhe krijon kureshtje për njerëzit që e frekuentojnë
atë apo që kalojnë brenda kësaj zone.
Lokaconi qe unë e kam përzgjedhur është zona e dendur urbane e rrethuar me shtëpi, shkolla ,
lokale të ndryshme si dhe dyqane pra është një vend ideal për ndërtimin e stacionit të autobusëve

Fig.1 Koncepti i Stacionit Modern

Fig.2 Stacionet e dikurshme
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2.2 Analiza e Situacionit

Lokacioni të cilin unë e përzgjodha për projektin e diplomes i cili është “Stacion i Autobusave” ,
gjindet shumë afër qendrës së qytetit në Rahovec. Parcela ka një siperfaqe prej 5600m2 me
gjerësi 74x70m, parcela ka qasje në rrugë nga të gjitha anët pra është një pozitë shumë të
favorshme për ndërtimin e një stacioni modern të autobusëve me kushte dhe standarde të larta,
parcela me të dal në rrugën kryesore e cila të dërgon në qendër të qytetit dhe anasjelltas, ka një
relacion shumë të mirë sepse po nga kjo rrugë mund të shkohet për Prishtinë dhe Prizren dhe
fshtrat për rreth Komunes së Rahovecit.

Fig.3 Lokacioni i Stacionit egzistues

Page 8

2.3Analiza e funksionit

Forma e objektit që unë e kam bërë mundëson që të jet shumë fleksibile dhe e shfrytëzueshme në
mënyrë që shfrytezimi i parcelës të jetë sa më racional, por edhe qasja në objekt të jetë sa më e
lehtë për pasagjerët të cilët e zgjedhin si mjet transporti autobusin, hyrja dhe dalja kryesore për
autobusët ka qasje dirkete në rrugën kryesore për linjat Rahovec – Malishevë – Prishtine si dhe
në Gjakovë – Prizren.
Po ashtu objekti i stacionit ka edhe një hyrje – dalje veqmas për parkingun nëntokësor dhe
hapsirën për taksistët.
-

Parkingu – Eshtë në pjesën nëntokësore të objektit qasja brenda tij bëhet permes
“Rampës” me një pjertësi prej 12% dhe ështe i dedikuar për klient dhe punëtorët e
administratës po ashtu përmes parkingut nëntokësor qasja brenda stacionit mund të bëhet
përmes dy ashensorëve dhe shkalleve të cilat mundësojnë qasje në katet e sipërme

Fig.4 Parking Nëntokësor
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2.4 Analiza e Bazës së Përdhesës
Baza e Përdhesës së Stacionit të Autobusëve është një hapsirë shumë funksionale dhe e
shfyrtëzueshme.
Në përbërje të saj ka një hyrje kryesore në anën apo fasadën perendimore, dhe 4 hyrje – dalje
tjera të kontrolluara për pasagjerët në anën jugore dhe veriore .
Përdhesa në përbërje të saj ka këto:
-

Holli hyrës kryesor ku bëhet qasja brenda objektit së bashku me sportelin për informim
(Recepsioni)

-

Market të madh – kafiteri – ëmbëltore – hapsira me dollap për rruajtjen e gjërave me
vlerë, Tualetet për pasgjere Fermra – Meshkuj si dhe për persona me aftesi të kufizuar

-

Holli për pritje për pasagjerët të cilët kthehen apo duhen të nisen në destinacion të
caktuar .

-

Holli i pritjes së pasagjerve është hapësire e hapur deri lartë në pjesën e kulmit dhe ka
ndriqim natyral nga sipër e cila mundëson një pamje të bukur dhe një ambient të ngrohtë.

2.5Analiza e Bazës së Katit të Parë
Në hapsirën e Katit të parë janë të vendosura zyrat e administratës e cila zë shumicën e
sipërfaqes së katit të parë, po ashtu në bazën e katit të parë është i vendosur një restaurant i vogël
për pasagjerët dhe punëtorët e administratës të cilat kanë një pamje të bukur nga lartë në Hollin e
pritjes i cili gjindet në katin e poshtëm .
Hapësira në katin e parë ofron një ambient më të qetë dhe të ngrohtë sepse nuk ka frekuentim të
madh të pasagjerëve si në katin perdhesë gjë që është mjaft positive.
Në përbërje të katit të parë është edhe një Agjension Turistik ku mund të pronotohen bileta për
pushimet verore në bregdet .
Ka tualetet që shfrytëzohen për punonjësit e administrates, shkallët,ashensori si dhe hapësira për
rruatjen e dokumentave (ARKIVA).
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2.6 Analiza e Materialeve
Njohja e materialeve dhe vetive që posedojnë materialet janë esenciale në fazën e projektimit po
ashtu edhe në fazën e ndërtimit të objekteve
Zgjedhja e materialeve është lidhur ngusht nga një numër i madh i faktorëve ndikues siq mund të
jenë : Çmimi, vetitë e materialeve, jetëgjatësia e tyre, lehtësia e futjes në përdorim dhe shpejtësia
e ndërtimit.

Betoni: Eshtë një nga materialet bazë qe kam përdorur në sistemin konstuktiv të objektit
Përparësia e betonit si material ndaj materialeve tjera janë :
-

Çmimi relativisht i lirë (meqënse dhe agregati është i lirë)

-

Po ashtu është edhe aftësia e betonit të marr forma të dëshirushme deri sa është në
gjendje të njomë.

-

Karakeristikë tjetër e betonit është edhe aftësia e mbajtëse dhe rezistenca në shtypje e
mire.

-

Qëndrushmëria ndaj zjarrit, gjegjësisht ndaj temperaturave te larta

-

Rezistenca e konsidrueshme ndaj veprimeve të agresivitetit p.sh. ndaj ujërave
nëntokësore dhe korrozionit.

-

Jetëgjatësia e shfrytëzimit pa ndonjë nevojë të mirëmbajtjes

Komponentët përbërëse të betonit janë : Çimentoja, agergati, uji, shtesat kimike apo aditivet
Klasa e betonit në të cilën është përdorur në rastin tim është C=37/45

Fig.5 Struktura e betonit

Fig.6 Format harkore nga betoni
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Qelqi : Si material u shpik qysh rreth vitit 4000p.e.s , në lindjen e mesme prej nga pas u përhap
në të gjitha rajonet përreth mesdheut.
Por qelqi hovin e madh të përdorimit e ka filluar në shek XIX dhe XX, ku është bërë ndërtimi i
ojekteve me kombinim çelik-qelq
Lëndet e para elementare për prodhimin e qelqit janë : rëra e kuarcit, gëlqerja, dolomiti, soda e
kalciumit, baraksi etj.
Përdorimi i qelqit, si material është i përhapur në ndërtimtari dhe atë duke filluar nga punimet e
zdrukthtarisë, si dyer dhe dritare, më pastaj për siperfaqe të tëra te objekteve afariste, e kohëve të
fundit aplikimi i madh në fasadat strukturale për objektet me rëndesi të veqantë.

Karakteristikat e veqanta te qelqit janë:
Dukja- aftësia që të lejojë depërtimin e dritës, të ketë humbje sa më të vogël të nxehtësisë
(transmetimi i energjisë nga brenda-jashtë) ,
Të ketë aftësi te bartjes së temperaturës nga jashtë në sipërfaqet e brendshme, komforte me
temperaturën e verës

Vetitë akustike- Për shkak të dendësisë nga varësia e trashësisë së qelqit të përdorur, mund të
jetë një izolues shumë i mirë akustik.
Lloji i qelqit që kam përdorur me trashësi 3210mm me 3 shtresa xhami dhe hapësirat mes tyre
janë të mbushura me vakum(ajër).

Fig.7. Fasada nga qelqi

Fig.8. Detali nga Profili I qelqit

Fig.9 Fasada Strukturale
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Çeliku
Metalet janë përdorur prej kohësh prej më shumë se 3500 vjet p.e.s.
Metalet janë elemente me strukturë kokërroze, fitohen me shkrirjen e xeheve përkatëse.
Në praktikën e inxhinierisë përdorimin më të madh e kanë këto metale-legura;
çeliku,alumini,bakri,zinku,plumbi,etj.
Gjatë revulucionit industrial ishin shtuar kërkesat për çelik.
Më 1855 Henry BESSEMER e përfitoi çelikun me procesin e quajtur Bessemer.
Çeliku është një legurë e hekurit dhe karbonit mirëpo mund të përmbajë edhe substancë si p.sh
silici,mangan,krom,nikel,etj.
Fortësia e çelikut varet nga përqindja e karbonit të cilin e përmban;
•

Çeliqe tepër të buta ---------- C 0.15%

•

Çeliqe të buta ---------- C 0.15% - 0.25%

•

Çeliqe gjysmë të lartë --------- C 0.25% - 0.50%

•

Çeliqe të forta --------- C 0.60% - 0.75%

•

Çeliqe shumë të forte --------- C 0.75% - 1.5%

Fig.10 Kapriat nga qeliku

Fig.11 Format nga qeliku
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Alumini
Eshtë një metal me masë specifike të vogël ( dy herë më i vogël se çeliku) me veti mekanike
relativisht të mira dhe i rezistueshëm ndaj korrozionit.
Alumini ka një përdorim të madh sot në botën industriale, në industri të ndryshme si: në
prodhimin e automobilave , aeroplaneve, anijeve, dhe në elektronik të ndryshëm,etj.
Pasiqë aluminin e bënë atë të veqantë si material ai gjenë zbatim të madhë në ndërtim,pra duke
krijuar fasada strukturale ku ka role estetike po ashtu edhe izolues ndaj ndikimeve atmosferike.
Shumica e objekteve moderne nëpër botë janë mbështjellur me fasadë të aluminit ku i jep
objektit një pamje të bukur dhe të veqantë për arsye se është metal fleksibil dhe merr forma të
ndryshme.

Fig.12 Fasada nga Alumimi

Fig.13 Fasada modern nga Alumimi
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2.7 Analiza Vëllimore
Siperfaqja e parcelës që unë kam përzgjedhur e cila është ekzistuese ka një sipërfaqe afro
5000m2, dhe për mua kjo hapësirë ka qenë mjaftueshëm e nevojshme për ndërtimin e stacionit të
ri të autobusave, ku brenda këtyre “m2”, janë të perfshira rrugët,shtigjet për ecje për
këmbësorët,trotuaret, hapësira gjelbëruese.
Baza e Parkingut- Eshtë në pjesën nëntokësore të parcelës dhe objektit dhe ka një sipërfaqe të
madhe, për arsye se shtrirja e saj të jetë më e gjerë dhe të zë një numër të konsiderueshëm të
veturave në mënyr që ti plotësoj nevojat e pasagjerëve dhe mos të krijojë kaos në trafikun urban
sipër në rrugët që lidhin me qendrën e qytetit të cilat janë mjaft të ngarkuara.
Gjerësia dhe gjatësia e bazës së parkingut është 37.80 x 55.11= 2035 m2 me një kapacitet të
parkingjeve për 50 vetura.
Baza e përdhesës- sipërfaqja e kësaj baze është prej 800,66 m2 ku pothuajse gjysmën e saj e zë
hapësira e pritjes që shërben për pasagjerët apo holli i pritjes ku brenda saj janë të vendosura
ulset për pritje.
Baza e perdheses ne perberje te saj ka1 hyrje kryesore e cila gjendet ne anen e fasades
perendimore, dhe 4 hyrje tjera te kontrolluara per pasagjeret me nga 2 hyrje ne secilen ane, 2 ne
anen veriore dhe 2 te tjera ne anen jugore.
Baza e katit te pare- ze nje siperfaqe sa gjysma e katit perdhese per shkak se nje pjese eshte e
hapur ne galeri deri tek pjesa e kulmit.
Ka nje siperfaqe prej 518 m2 ku nje pjese e madhe e perbejne zyrat e administrates dhe
restaurant qe gjendet siper.
Zyrat e administrates ka nje siperfaqe qe varion nga 8-12 m2,
Agjensioni turistik ka nje siperfaqe prej 43 m2 dhe kafiteria 50 m2.
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2.8 Analiza e Konstruksionit
Parkingu- baza e parkingut gjindet teresisht ne pjesen nentokesore dhe prandaj duhet te
perdoret sistemi konstruktiv I forte qe mund te rezistoje ngarkesave qe vijne nga larte dhe
ngarkesat apo efektet anesore qe ofron dheu.
Sistemi konstruktiv qe kam perdorur ne kete rast eshte sistemi konstruktiv masiv pra me beton te
armuar, me murret mbajtese- beton arme me d=30cm, dhe me sistemin konstruktiv tjeter mbajtes
qe jane shtyllat beton arme me d=50x40cm, si dhe themeli pllake d=60cm . Pra baza e parkingut
eshte projektuar ne ate menyre qe te mabje peshen e gjithe objektit qe gjindet siper dhe ti
rezistoje ujrave nentokesore.
Baza e perdheses-Ne bazen e perdheses sistemi konstruktiv qe kam perdorur eshte I bazuar me
shume ne shtylla mbajtese beton arme me d=30x50cm , dhe muret ndarese me dimensione te
ndryshme te diktuara varesisht nga hapesirat ndarese.
Pllaka e perdheses ka nje trashesi prej d=30cm dhe baza e perdheses eshte teresisht e mbuluar me
xham me profile mbajtese.
Baza e katite te pare – ne perberje te saj ka shkallet qe vijne nga psohte parking dhe shkojne
deri ne katin e pare larte se bashku me nje ashensore . Po ashtu kjo baze eshte e bazuar ne system
konstruktiv me shtylla mbajtese me d=30x50cm dhe muret ndarese me blloka.
Ne brendesin ka edhe hapesira te mbuluara me xham me profile mbajtese per ndarjen e
hapesirave si kafiterite, agjenisionin turistik.
Ne katin e pare , baza e katit eshte e nderprere pergjysme per shkake se nje pjese e stacionit ku
eshte holli I pritjes per pasagjeret eshte nje hapesire e hapur deri larte ne pjesen e kulmit ne
menyre qe ti ofroje nje pamje te bukur pasagjereve.
Kulmi-Mbulesa – Sistemi konstruktiv qe kam perdorur per te mbuluar hapesiren e kulmit eshte
sistemi konstruktiv “Kapriate” e perbere me material baze I forte siç eshte çeliku , I cili ka aftesi
te madhe mbajtese dhe material fleksibil.
Lartesia e kapriates eshte 20cm me profile te ndryshme si profile I llojit “I” “O” “

“

Por ajo qe e ben karakteristike kulmin jane hapsira te hapura ne mbulesen e kulmit ne menyren
qe te krijon nje ambient me natyral dhe lejon depertimin e drites se djellit brenda hapsiores se
stacionit dhe hapsirat ku jane te hapura jane te mbuluara me shtrese xhami me trashesi 2cm ne
menyre qe te jete sa me rezistent ndaj ndikimeve atmosferike dhe goditjeve.
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